De gekke Belgen in de FIA-GT

Zondag wordt niet enkel de wereldtitel in de Formule 1 beslist.
Ook in de FIA-GT, ‘het hoogst haalbare voor auto's met een
dak’, wordt over de titel beslist. Op het circuit van Zolder
zowaar, en met de twee ‘Crazy Belgians': Anthony Kumpen en

Bert Longin.
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Bert Longin: “Absoluut. We trainen
semiddeld twee uur per dag, puurap fysiels
Civze pr neemit gewoonlijliook tén ot twee
uur per dag in.En dan hebben we er allebei
nog een job bij ook, In het weekend trainen
we gemakhelijk zes 3 zeven uur samen, We
trainen ook in de hoogtekamer van de KU
Leuwen, onder leiding van Peter Hespel, We
gaan paar de oogtraining.. Als je de totale
begeleiding ziet die rond ons beiden
gebouwd is, dan mag je gerust over topspart
spreken. Mocht men onze fysivke paraat-
heid en efficiéntie meten met andere top-
sporters in Belgie, dan zitten ve overal bij de
beteren, Ik zie welke resultaten Sven Mys
haaltin hetlabo. Ik zie welke resultaten Kim
Gevaert en co, halen. [k zie welke resultaten
de roeier Bob Maesen haalt. Fn ik weet wat
wij doen, en dan concludeer ik dat ik niet
verlegen moet zijn.”

Anthony Kumpen: "Maar het is wel zo dat
hetin Belgie maar een zeer beperkte groep is
die zich zo professioneel met autosport
bezighoudL. Er zitten mensen in de Belcar
die dat puur voor het plezier doen en fisiek
niet inorde zijn en dan ook geen resultaten
halen. je hebt vel nog een aantal jongeren
die hopen opeen plaatsje in de Farmile1en
dan zljn er een paar gevestigde waarden -

Marc Goossens, die ook in de Nascar in
Amertka njdt, b1poorbcc!d Mlaar het piile
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s 1k o b een Sport die et zo viak in
de media komt de nodige budgeen te vin-
den, In Belgic heb jo maar twee sporten:
voethal en wielrennen, Dan nog cen bectje
tennts en de rest hinkt awaar achterop. Het
probleem van de autosport is dat je fsick
veel peefect imorde kunt djo, maarals je niet
het geld hiebt om te testen en om internatio-
naitl te rjden, wordthetmoeilijk om beter te
worglen.”

Longin: “Als je komt kijken naar ze'n
Belcanwedserijd heb jo zes, zeven wppers,
Maar dan heb je temand die op de zevenen-
twintigste plaats staat, in ¢en koerspak met
cen ‘penske’ (een bierbuik, $SE). En dan krij-
gen wij de opmerking dat het tach allemaal
20 dveaar ndet kan zifn, dat het toch maar in
de auto zivten s, want die met zjn penske
kan dat ook, Dat heb jein het veldrijden bij-
voorbeeld veel minder: wie daar vijfentwin:
tigste wordr, zal ook a[gur.lind zifn. En op
internationaal niveaw, in de FIAGE heb je
dat ook niet. Als j je daar con pf:nskn: hebr,
doeje gewoon nietmee, [nde Belgische wed-
strijdden kan dat wel, omdat de eerste ver-
eiste is: het geld hebben om een aute in
koers te krijgen. [e moet goen minimunwij-
denrijden of fysieke proeven afleggen.”
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Kumpen: “Het is, om het kort te zeggen,
het hoogste wat je kunt bereiken ineenauto
met een dak op. Tederéen kent de Formule 1
amdat het commercles] 2o goed is vitge
bowwd. Maar in de echte amtospantlanden,

zoals Duitsland en Engeland, is de FIAGT
echt wel bekend en wordt daar zeer hoog
ingeschat, Fr rijden ook nogal wat ex-
Formule Lpiloten mee: Wendlinger, Salo,
Larni, FIAGT is cigenlijk een mix van gasten
die hun carriére in de Formule 1 begindigd
hebben en woch nog op hoog niveau willen
rijden, en jonge kerels die de overstap naar
de Formule | willen maken, Dat geeft altijd
spektakel. De oudere, ervaren piloten willen
zich niet laten aftraeven door de jonge, snel-
T mannen en de jongeren willen zich kel
hard bewijzen om toch maarin de Formule|
Binmen 1 peraken.”

‘Waar horen jullie thuis in die mix?
Lengin: “Wij horen bij de frontrunners.”
Kumpen: "We hebben vier keer het podi-

um gehaald in acht races. Dac is niet slecht,

vindil."

Lengin:“De wereldtivel voor piloten wordt
rondag in Zolder beslist. Wij doen daar pol
nog altijd inmee, samen met eenstuk alvijl
anderen, [k kan u gavanderen dat het gen
geweldig spekeakel wordt”

Kumpen: "Hel is bij ans nict 2o saai als in
de Formsle 1. Daarrijden zein eentreintje, [k
lan me niet meer herinneren wanneer we
een race gegindigd zijn 2onder schade aan
de auto. Datis duwen en treldken zoals in 2en
massaspurt in hetwielrennen, Endat met de

mooiste auto's ter wereld: Maserati, Ferrari,
Porsche, Conelle.n DAL 2in GikKe Dakken

met meer dan 600 pk, Als je daarmee tegen
elkaar begint te duwen, tja, dat geeft vonken,
En in Zolder ligt de muur wel heel dichtbij.
Het kan niet anders dan dat de laatste wed-
strijd een bom zal geven.”
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mensen kijken enkel voor de

Longin: “Spijtig dat ik het moet zeggen,
maar je hebt gelijk. De mensen willen dat
2ien, ¢en auto die rondspint en van de baan
gaan”

Kumpen: “Dat is toch een deel van de
spart? Een wielerwedstrijd waarin jemand
een hele koers alleen op kop njdt, is ook
doodsaai. De mensen zien toch ook graag,
een massaspurt, en zeker als er accidenten
gebeuren, Een Formule Lwedstrijd is daar-
om bijna nooit interessant, omdat iedereen
maar op een rijtpe rijdt en alen toe passeen
er eens femand een ander binnenkant
boche, Maar waarom kijkt federeen naar de
GP van Monaco? Omdat er daar geheid
gecrashtwordt”

Longin: "Wijzijn elgenbijk de modeme gla
diatoren. Wijstappenineenautoen vechten
een corlog op leven en dood uit, Mens en
machine die elkaar bekampen met alle
middelendie ze hebben. Tot tegen de limiet,
10 SOHTNS eTOveE”

Kumpen:*Die limieten zijnwel heel duide
lijk geworden dankzi] de computer. Alle
gegevens worden meteen geanalyseerd:hoe
stuur ik het beste cen bocht in, tot hoe dicht
bij een bochr kan ik van mijn rem blijven,
waar kan ik opnietw gas geven? Je ziet het
op het scherm, dus weet je dat het kan, Je
kuntde machines nu tot hetuiterste drijven.
Dat meet ook, want je kunt in de FHAGT op
viff seconden van de eerste finishen entoch
tiende zijn. En probeer maar censvijf secon-
dengoed temaken op de piste”

Formule 1 is al een paar keer
gevallen. Hebben Belgen daar nog
een toekomst?

Kumgpen: “t% heb &n jaar in formulewa-
gens gereden, samen met Ralf Schumacher.
Maar toen werd snel duidelifk dat het bud-
getdat ik toen had niet eens toereikend was
om een seizoen vol te maken. Na acht wed-
strijden van de tien 2ijn we moeten stoppen
omdar het geld op was. En roch stond ik
bijra iedere keer op het podium. Maar er
was ntemand die naar me ekwam om mij
een zitje inde Formule | aan te bieden. Alser
al contacten waren, dan ging het over hog-
veel poen Lk kon meebrengen, En dat was
nogit genoeg om richting Formule [ e gaan.
We spreken over negen |aar geleden, he,
Daarom komt er volgens mij nooit nog een
Belg in de Formule I: wat s de marktwaarde
van een Belg op wereldschaal? Niets! Wat

kan eengroot bedrijf hierin Belgie aleewent?
En welke supergrote Belgische bedrijven
hebdsen we?”

Is dat een frustratie?

Kumpen:“Nee.lkhebme erbij neergelepd.
Mijn droom is nict de Formude 1, maar de 24
uur van Le Mans. Als ze mij zeggen dat ik
mag kivzen wssen nstappen bij Ferrari in
de Formule 1of bij Audiin Le Mans, dan stap
ik bij Audi in, Het is trouwens ook realistis
scher om van Le Mans nog een doel te
maken.”

Jullie zijn niet het grootste team in
de FIAGT en jullie moeten het doen
zonder fabrickswagens. Bestaat de
mogelijkheid dat een groot merk
Kumpen en Longin binnenhaalt?

Longin:“Erfs cen grote kans dat er nog cen
grote opportunileit valt, dat Anthony over
een paar jaar zijn officiéle it zal krijgen. Ik
niet meer, denk ik; ik ben e oud geworden.
We liggen echt goed in de marke. We zijn
maar een klein e, maar we vallen op.
Door onze prestates en door de manier
WAATOP WE ONS presenteren in e autosport-
wereld”

Kumpen:“In de FIAGT hebben we de klein-
ste structiur, Maserati heeft bijvoorbeeld
Zeven vrachiwagens voor vier auto's, enkel
techndsche ondersteuning, Daacbij hebben
28 nog eens vier veachtwagens om hun hos-
pi[élily op te bouwen. Dat is een glazen
paleis, hé, Dan komen ze bij ons kijken en
datis allemaal low budget: één vrachiwagen
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enonze hospicality is een ent”

Lengin: "Onze spaghetti mocten we zell
koken. In die ene veachiwagen!”

Kompen; “Net omdat we zo klein gijn, val-
len weop, En daar liggen volgens mj de kan.
SEI O CONSLICIEUrs e overtuigeniwij met
onze beperkte middelen en beperkie bud-
get in vergelijking mer de fabricksteams
winnen aik,”

ANTHONY KUMPEN:

We hebbenin
Belgié ook al veel
teweeggebracht
maar we kunnen
echt niet op tegen
detraditionele
sporten

Longin: "Een Belgische markeringd:re@
teur die Maserati sponsort, heeft me verreld
dat er in de hospirality maar over twee din-
gengepraat worde: over hun eigen aute’sen
over de ‘crazy Belgians, Ze worden er gel
van: Maseratl komt toe met een crew vanwel
vijftig man en wij met hoop en al twaall als
onze vrouwen meckomen, En toch ziten we
overal en altijd bijde eersten”

B Bert Longin [r.) en Anthony Kumpen winnen vaak races, ondanks hun beperkte budget. ‘Daarom komt er volgens mij nooit nog
een Belg in do Formule 1: wat is de marktwaarde van oen Bolg op wereldschaal? Niets!

Heefl Belgi¢ nog een toekomst als
autosportland?

Kumpen: “De grote evenementen lokken
nog altiid heel veel volk Maar het zal heel
meetlijk worden om autosport opnieuw (ot
e grote sport te maken in Belgié, Eigenlijk
lukt dat nooit zonder een topplloot in de
Formule 1. Kijk naar Duitsland: wat heeft
Michael Schumacher nietallemaal mogelijk
gemaake? Plots rijden er vier Duitsers in de
Formule tenallemaal hebben ze dikke spon
sors achter zich, We hebben in Belgie ook al
veel teweeggebracht - Sporza zendt bijvoor-
beeld de Belcar it - maar we kunnen echt
niet op tegen de traditionele sporten. Bel
cens naar Bert Anclaux én vraag hem of er
&in autopiloot is dic cen topsportstatuut
van het Bloso heeft gekregen. Dat soort van
ondersteuning hebben we allemaal niet.
Kim Gevaert is wereldtop in de atletick,
nwaar nog veor ze dat was, werd ze door ver-
schillende instanties overliden met steun
en aandacht in de media”

Longin: “Madr met de knowhow die we nu
hebben en met het pr-platform dat we heb-
ben opgebouwd, kunnen we over een paar
jaar misschien wel een jonge en talentvolle
piloor moruithelpen. Metwarernu s, hoeft

hij zich niets meer aan te trekken van plan-
ning of pr of budgetten. Dan kan hij zich
puur op racerij concentreren en beter wor-
den, Datiswat ik over een paar jaar wil gaan
doen: mijn ervaring en mijn contacten
gebruiken om iemand aan de top te bren-
gen. Want eigenlijk heb je maar één vederte
nedig in Belgie om als sport doorte breken.”



